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(54) CLOSURE DRIVE FOR A FOLDING TOP OF A MOTOR VEHICLE 

(57) Semiautomatically closable and openable tops heretofore disclosed are provided, 
for shifting the anterior frame part (4) into a pre-closing or closing position in the first 
place and locking the anterior frame part (4) to the windshield frame (5) in the second 
place, with independently arranged and operating drives. 

According to the invention, provision is made to augment the drive in any event 
present in the middle portion of the anterior frame part (4) and effecting the locking of 
the top to the windshield frame (5), to make a fully automatic top drive, and to 
accomplish the shifting of the anterior frame part (4) into the closure position by way of 
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two closure units (18) configured as follower control and arranged on either sid of the 
anterior frame part (4), likewise by means of the drive for locking th catches or hooks 
(22). The closure drive is configured as drive units of extremely flat configuration to be 
accommodated completely in the anterior frame part, effecting a dependable follower 
control of the shift movements firstly of the anterior frame part (4) and secondly of th 
catch and lock hooks (22) arranged on either side of the anterior frame part (4). 
Use as drive for a sports convertible top. 

[Figure] 



The following information is taken from the specification filed by applicant. 
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Description 



Such a closure drive is disclosed for example in DE 3,917,284 A1 , where the 
folding top can be positively moved out of the closure position and/or out of a pre- 
closuru position of the top by means of a motor drive. The closure drive, suitable 
especially for folding tops for which the laterally anterior and posterior roof guide form a 
top dead center articulation, has a servo element connected to the motor drive, bracing 
itself on a shoulder formed on the guide or on one of the roof guides to open and close 
the top. The top linkage can be moved out of the completely retracted open position 
into a closure position in an automatic sequence by means of the closure drive, and 
then positively moved into the closure position of the top by the shifting means, and vice 
versa into the open position. In such a top, there is the disadvantage that two additional 
auxilia v motors or drive means are required, and moreover the locking of the top to the 
windshield frame must be accomplished either manually or by means of a third auxiliary 
motor, depending on whether a partially or fully automatic solution is intended, which in 
the case of a fully automatic solution not only requires great technical and economic 
outlay but also results in problems with accommodating the sequence of the several 
drive movements (control is complicated). 

In the case of another type of folding roof, it is known for example from US 
3,089,719 that an electric motor centrally accommodated in the anterior frame part may 
be used to drive a gear coupled to two tension bars, each actuating a locking hook 
swingnbly mounted in the lateral portion of the anterior frame part, capable of being 
brought into engagement with a pin fixed to the windshield frame. To be sure, this type 
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of top, if it is to be laid out for a four-seater vehicle, calls for a very great outlay in the 
configuration of the linkage of the main drive or additional auxiliary drives. 

The object of the invention, then, is to specify a closure drive for a folding top of a 
motor vehicle, permitting a completely automatic opening and/or closing and locking of 
the top in a manner of simple design and requiring little energy. 

This object is accomplished by the features specified in Claim 1 . 

According to the invention, provision is made, in order to swing the anterior frame 
part into the closure position and actuate the catch or lock hooks, for a single drive 
motor, connected by a drive transmission means, both to the catch or lock hooks and to 
the anterior frame part by bending joints connecting the anterior frame part to the 
lengthwise members of the top. In this way, with special advantage, the drive in any 
case present in the middle portion of the anterior frame part and effecting the locking of 
the top to the windshield frame is augmented to make a fully automatic top drive. By 
way of the drive transmission means, the shifting of the anterior frame part into the 
closure position is accomplished in particularly preferred manner by two closure units 
configured as following control and arranged on either side of the anterior frame part, 
taking the form of drive units of extremely flat configuration accommodated completely 
in the anterior frame part and effecting a dependable following control of the shift 
movements firstly of the anterior frame part and secondly of the catch or lock hooks 
arranged on either side of the anterior frame part. 

In an especially preferred embodiment, according to Claim 2, it is provided further 
that each closure unit comprises a slide having two straight first and second lengthwise 
segments connected by way of a curved switch segment. The first lengthwise segment 
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of the slide is assigned to transmission of the drive to the bending joint, and the second 
lengthwise segment of the slide is assigned to the transmission of the drive to the catch 
and lock hooks. Here the switch segment is so arranged and conformed that the switch 
of the drive transmission does not occur until the anterior frame part in closing is located 
in the immediate vicinity of the windshield frame, or contrariwise in opening, until the 
catch or lock hooks are out of engagement 

In a simple and expedient single embodiment according to Claim 3, it is provided 
further that the electric motor drives the closure units by way of thread cables and 
spindles to shift the anterior top frame and the two catch or lock hooks. According to 
the invention, therefore, a continuous drive motion (rotation) is transferred successively 
in the form of a thrust motion to two different parts, one of which is assigned to the 
setting of the anterior frame part and the other to the locking of the anterior frame part. 
Here the catch and lock hooks, on the one hand, and the thrust rods for the motion of 
the joint, on the other hand, are driven by way of crank levers, one formed by a 
prolongation of the swingably mounted slide itself. Another advantage of such a slide 
control consists in that the slide can be installed oriented parallel to the lengthwise 
extent of the transverse part of the anterior top frame, hence requiring hardly any 
structural height on one side, but permitting long shift travels, especially at the catch or 
lock hooks, on the other side. 

In a preferred single embodiment of the closure drive, according to Claim 4, the 
slide for shifting the anterior frame part may control a slide lever mounted swingably 
about a slide lever axis, enlarged into a place according to Claim 5 and comprising an 
oblong guide hole arranged in the plate. The free end of the slide lever is here 
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articulated to one end of a tension bar whose other end acts on the bending joint of the 
top frame. The swing of the slide lever and hence the stroke of the tension rod is 
determined by the position of a guide pin engaging the oblong hole and effecting the 
deflection of the plate according to the trajectory of the oblong hole, which pin is moved 
by means of a spindle actuated by the drive. 

In a preferred single embodiment of the closure drive, according to Claim 6, the 
first lengthwise segment of the slide may act on the guide pin, while the, second 
lengthwise segment of the slide is connected to a guide lodged movable in a direction 
perpendicular to the slide lever axis. Here the first and second lengthwise segments of 
the slide, connected by way of the curved switch segment, form an action path 
cooperating with one leg of an articulation lever configured as two-leg angle lever and 
mounted swingable about an axis extending perpendicular to the slide lever axis and 
extending parallel to the direction of the articulation lever axis. The other leg of the 
articulation lever has, at its free end, an axis extending parallel to the direction of the 
articulation lever axis, about which the catch or lock hook is swingably mounted. 

In a preferred single embodiment of the closure drive, according to Claim 7, the 
catch or locking hook may be guided by means of a beveled two-arm control lever 
acting on one lever arm of the catch or lock hook and mounted swingable about an axis 
extending perpendicular to the direction of the articulation lever axis. 

In a preferred single embodiment of the closure drive according to Claim 8, the 
top may be folding with top dead center articulation, where the top linkage on either side 
of the roof comprises an anterior and a posterior roof guide, connected swingably about 
a transverse axis, a guide articulated to one lever arm of the posterior roof guide, and a 
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top dead center fork swingably arranged on the anterior roof guide. The top dead 
center fork comprises two active surfaces one of which serves to swing the roof guid 
out of the closure position with a first support switch and the other cooperates with a 
second support switch to swing the roof guide out of a position approximating the 
closure position into the closure position. 

In a preferred single embodiment of the closure drive, according to Claim 9, the 
tension rod may act on one lever arm of the top dead center fork. 

The invention will here be described in detail according to the following example 
with reference to an embodiment represented in the drawing. In the drawing, 

Fig. 1 shows a schematic representation of a top for a motor vehicle; 

Fig. 2 shows a bottom view of one of two parts, in mirror image arrangement, of 
the closure drive arranged in the anterior top frame part, with anterior top linkage; 

Fig. 3 shows a perspective view of the closure unit in a position in which the top 
is in a closure position (top dead center open); 

Fig. 4 shows a perspective view of the closure unit in a position in which the top 
is in a closed position (top dead center closed); 

Fig. 5 is a perspective view of the closure unit in a position in which the top is 
completely closed and locked; 

Fig. 6 is a segmental sectional side view of the closure drive; and 

Fig. 7 is a segmental side view of the closure drive and the anterior top linkage. 
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The top 1 represented in a closure position in Fig. 1 in schematic side view 
comprises a top linkage 2 in symmetrically opposed arrangement on either side, 
bearing a top fabric 3 of a folding top provided in a convertible motor vehicle, and has 
an anterior top frame part 4 to be locked to the upper portion of the windshield frame 
5. The top is movable by drive means not shown in detail, for example hydraulic servo 
cylinders, into the position schematically represented in Fig. 1 (pre-closure position). 
Starting from this position, the closure drive 6 merely schematically indicated in Fig. 1 
and accommodated in the anterior top frame part 4 effects the setting of the anterior 
top frame part into the closed position, in which the top fabric is stretched (position not 
shown in Fig, 1 ) and the top extends in such manner that the anterior top frame 4 is 
located in the immediate vicinity of the upper edge of the windshield frame 5, or rests 
on the edge loosely, and then the locking, secure against unauthorized opening, of the 
anterior top frame part 4 to the windshield frame 5. 

The closure drive 6 shown in more detail in bottom view in the example of Fig. 2 
has an electric motor arranged more or less in the middle of the anterior top frame part 
4 (not specifically shown, however, in the figures), which by way of thread cables drives 
two closure units configured as sequential control and arranged on either side of the 
anterior top frame part. Of the two otherwise like closure units in a configuration and 
arrangement of mirror symmetry, only one is shown in any detail, driven byway of a ball 
thread drive 8 driven by way of a thread cable 7 converting the rotary motion 
transmitted by the thread cable 7 into a translatory motion of a slide 10 movable in 
lengthwise direction of the axis of the spindle 9. On the opposed side of the spindle 9, 
in parallellengthwise direction to the spindle 9, there extends a guide rail 11 oh which 
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the slide 10 is slidably mounted by means of a roller guide 12. The guide rail 11 is 
fixedly connected to a support part 13, bearing the other, immovable parts of th 
closure unit and fixed to the anterior top frame part 4 The support part 13 has 
bearings 14 and 15 in which the spindle is mounted rotationally movable. Each 
closure unit 16 represents a sequential control in the form of a slide 17 comprising a 
first lengthwise segment 18 and a second lengthwise segment 19. The first 
lengthwise segment 18 serves to transmit the drive to a bending joint 20 by means of 
a tension rod 21, and the second lengthwise segment 19 of the slide serves to 
transmit the drive to a catch-and-lock hook 22. The first lengthwise segment 18 of the 
slide controls a slide lever 24 swingably mounted on a slide lever axis 23 and 
enlarged to form a plate 25, and having an oblong guide hole arranged in the plate 25. 
The free end 27 of the slide lever 24 bears a ball joint 28 (merely indicated, not 
shown in detail, in Fig. 2), acting on one end of the tension rod 21 . In this way, a swing 
of the slide lever 24 in the direction indicated by the arrow 29, with a radius matching 
the distance of the ball joint 28 from the slide lever axis 23, into a lengthwise motion 
(push or pull) of the tension rod 21 in the direction indicated by the arrow 30. The 
other end of the tension rod 21 acts on the bending joint 20 and effects the positive 
shift of the top from a pre-closure position into a closed position in a manner to be 
described in more detail later on. 

The oblong guide hole 26 is engaged by a guide pin 31, slidably lodged therein 
along the path of the oblong hole. The guide pin 31 is coupled firstly to the slide 10 
and is moved by it. Secondly, the guide pin 31 bears one end of the first lengthwise 
segment 18, opening by way of a curved switch segment 33 into the second 



9 



D3/2<?/2002 14:01 FAX 212 269 4662 TRANSLATION ACES. INC. HARNESS DICKEY ©Oil 

lengthwise segment 19. The bottom, to be seen in Fig. 2, of the slide 17 made up of 
the first and second lengthwise segments 18 and 19 and the curved switch segment 
33 forms an action path determining the degree of deflection of an articulation lever 36, 
mounted about an articulation lever axis 37 perpendicular to the direction of the slide 
lever axis 23. The articulation 36 is configured as a two-leg angle lever, having the 
two legs 38 and 39. The one leg 38 bears a roller 40 whose axis runs parallel to 
the articulation lever 37 and which cooperates with the action path. The second 
lengthwise segment 19 of the slide 17 is mounted by means of a roller guide 41 
slidably along a guide configured in the form of a pair of cylinder rods 42 and 43. 
The other leg 39 of the articulation lever 36 is connected by way of an axis 44 
extending parallel to the direction of the articulation lever axis, to the catch-and-lock 
hooks 22, whose angle of swing is controlled by means of a beveled two-arm control 
lever 45 acting on one lever arm of the catch-and-lock hook 22 and mounted 
swingable about an axis 47 extending perpendicular to the direction of the articulation 
Jeveraxis. 

The course of motion of the closure drive can be followed in simple manner in 
terms of the representations in Figs. 3 to 5. Starting from the position of the closure 
drive as shown in Fig. 3, where the top is in the pre-closure opening {pre-closure 
position?] schematically shown in Fig. 1, the catch-and-lock hook 22 is completely 
open, and the slide 17 is in the final position represented in Fig. 3, in which the guide 
pin 31 and consequently the second lengthwise segment 34 are run all the way to the 
right in th figure. After activation of the lectric motor by an electrical control or 
regulating means (not shown in detail), the slide 10 is shifted by the action of the ball 
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thread transmission 8 and hence of the guide pin 31 attached thereto in a direction 
parallel to the spindle axis. Thus the slide lever 24, owing to the guide pin 31 guided 
in the oblong hole 26 is swung so far about the slide lever axis 23 in the manner 
indicated by the arrow 48 until the free end 27, bearing the ball joint 28, of the slide 
lever 24 strikes an edge surface 32. By this operation, the top is run from the pre- 
closuro position into the closing position. At the same time, the slide 17 is run to the 
left in the figure by a corresponding distance. Owing to the configuration or 
confonnation of the first straight lengthwise segment 1 8 of the slide 1 7, however, 
there is no transmission of the drive to the articulation lever 36 at this time, so that the 
associated catch-and-fock hook 22 as yet remains unchanged in open position 
according to Fig. 3. The drive does not switch until after the position of the closure unit 
as shown in Fig. 4 has been reached. In this position, the curved switch segment 33 
of the slide 17 acts on the roller 40 of the articulation lever 36 and effects a swing of 
the articulation lever 36 and hence a swing of the catch-and-lock hook 22. The latter 
takes hold of and encloses a roller 49 best seen in Fig. 6, and mounted on a pin 50 
fixedly connected to the windshield frame 5. In the final position of the closure drive as 
shown in Fig. 5, the top is finally locked completely to the windshield frame 5. The 

« 

course of action may comprise a bulge 51 according to Fig. 5 on the second 
lengthwise segment 34 f to be surmounted upon opening of the locked top. In this way, 
the top is reliably held in the locked position by 'self inhibition.' 
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The opening of the top takes place according to an activation of the motor 
controlled in the opposed direction. Here, on the basis of the specially configured 
trajectories of the slide control, at first only the catch-and-lock hooks 22 are opened, 
without actuating any shift of the top. Only after the position shown in Fig. 4 has been 
reached, in which the curved switch segment has been surmounted, does the slide 
lever 554 swing out in the direction opposed to the arrow 48, and effect a shift of the 
top from the closure position into the pre-closure position. 

I r ig. 7, in more detail, shows the top configured as a folding top, with the anterior 
top linkage supporting the top fabric 3. The top linkage, on both sides of the roof, 
comprises an anterior roof guide 52 and a posterior roof guide 53 symmetrically 
opposed and connected swingable about a transverse axis in an articulation 54. A 
guide 55 engages an articulation 56 on a lever arm of the anterior roof member 52. 
In closing position of the folding top, the roof members 52, 53 and the member 55 
run more or less in lengthwise direction of the vehicle. In the embodiment shown by 
way of example, a top-dead-center fork 57 with two support arms 58, 59 is further 
provided. The top-dead-center fork 57 is attached swingably about a transverse axis 
60 to the anterior roof member 52. A lever arm of the top-dead-center fork 57 is 
acted upon in an articulation 61 by the tension rod 21 , which is in connection with the 
closure drive. Upon shifting of the top from the closure position into the pre-closure 
position, the top-dead-center fork 57 swings in the direction of the arrow 62 into the 
position indicated by a dot-dash line 63. Thus, the member 55 is approached by way 
of a bolt or pin 64 projecting sidewise from the member 55 and forming a shoulder 
65 for an activ surface 66 on the support arm 58 to the anterior roof member 52. 
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The posterior roof member 53 is thereby swung in the direction of the arrow 67 by 
way of a lengthwise position in which the anterior and posterior roof members are 
extended into a top-dead-center position in which the folding top is closed and the top 
materia] is stretched. Such tops having a top-dead-center articulation are known per se. 
For further details regarding the mode of operation and features of such tops with a top- 
dead-center articulation, reference is made to the entire contents of DE 3,917,284 A1. 
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Claims 

1 . Closure drive for a hinged top of a motor vehicle, automatically brought by 
means of a drive system consisting of a main motor drive and linkage 
parts into a pre-closure position in which the anterior frame part (4), U- 
shaped in top view, in itself rigid and swingably connected to the lateral 
lengthwise members of the top by way of bending articulations, occupies a 
position displaced upwards relative to the closing position of the top, and is 
then swung into its closure position in contact with the windshield frame (5) 
by means of an additional auxiliary drive, and finally, by actuation of catch- 
and-Iock hooks (22), can be locked in the closure position, characterized 
in that the swinging of the anterior frame part (4) into the closure position 
and the actuation of the catch-and-lock hooks (22) are assigned to a single 
drive motor connected (coupled) by a drive transmission means both with 
the catch-and-lock hooks (22) and with the bend articulations connecting 
the anterior frame part (4) to the lengthwise members of the top. 

2. Closure drive according to claim 1, characterized in that the drive 

transmission means comprises closure units (16) arranged on either side 
of the anterior frame part (4), of which each comprises a slide (17) made 
up of straight first and second lengthwise segments (18, 19) connected by 
way of a curved switch segment (33) whose first lengthwise segment (1 8) 
is assigned to transmission of the drive to the bend articulation and whose 
second lengthwise segment (19) is assigned to transmission of the drive to 
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the catch-and-lock hooks (22), and whose switch segment (33) is so 
arranged and conformed that the switching of the drive transmission does 
not occur until the anterior frame part (4) is located in the immediate 
vicinity of the windshield frame (5) upon closing, or conversely upon 
opening, if the catch-and-lock hooks (22) are disengaged. 

3. Closure drive according to either of the preceding claims, characterized in 
that the drive motor drives each of the closure units (16), coupled by way 
spindle transmissions (8), and the catch-and-lock hooks (22) by way of 
thread cables (7) for a shifting of the anterior top frame. 

4. Closure drive according to either of claims 2 or 3, characterized in that the 
slide (17) controls a slide lever (24) mounted swingable about a slide lever 
axis (23) to shift the anterior frame part (4). 

5. Closure drive according to claim 4, characterized in that the slide lever 
(24) is augmented into a plate (25) and comprises an oblong guide hole 
(28) arranged in the plate (25), whose free end is articulately coupled to 
one end of a tension rod (21) whose other end acts on a bend articulation 
(20) of the top frame, and the angle of swing of the slide lever (24) and 
hence the stroke of the tension rod (21) is determined by the position of a 
guide pin (31 ) - ngaging the oblong guide hole (26) and effecting the 
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declection of the plate (25) according to the trajectory of the oblong hole 
(26). 

<3. Closure drive according to claim 3, 4 or 5, characterized in that the first 
lengthwise segment (18) of the slide (17) acts on the guide pin (31), and 
the second lengthwise segment (19) of the slide (17) is connected to a 
guide mounted movable in a direction perpendicular to the slide lever axis 
(23), and the first and second lengthwise segments (18, 19) of the slide 
(17), connected by way of the curved switch segment (33) of the slide (17), 
form a path of action cooperating with a roller (40) mounted on one arm 
(38) of an articulation lever (36) mounted swingable about an axis (37) 
extending perpendicular to the slide lever axis (23) and configured as a 
two-arm angle lever, and the other arm (39) of the articulation lever (36) at 
one end has a shaft (44), extending parallel to the direction of the 
articulation lever axis (37), about which shaft the catch-and-lock hook (22) 
is swingably mounted. 

7. Closure drive according to any of the preceding claims, characterized in 
that the catch-and-lock hook (22) is guided by means of a beveled two- 
arm control lever (45) acting on a lever arm of the catch-and-lock hook 
(22) and mounted swingably about an axis (47) extending perpendicular to 
the direction of the articulation lever axis (37). 
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8. Closure drive according to any of the preceding claims, characterized in 
that the top linkage on either roof side of the top comprises in each 
instance an anterior (52) and a posterior roof member (53) connected 
swingably about a transverse axis and forming a top-dead-center 
articulation, a member (55) articulately fastened to a lever arm of the 
posterior roof member, and a top-dead-center lever (57) swingably 
arranged on the anterior roof member (52) and comprising two active 
surfaces one of which serves to swing the roof member out of the pre- 
closure position with a first support shoulder and the other active surface 
to swing the roof member out of a position approximating the pre-closure 
position into the pre-closure position, cooperating with a second support 
shoulder. 

0. Closure drive according to claim 8, characterized in that the tension rod 
(21) acts on a lever arm of the top-dead-center fork (57). 

(With 7 sheets of drawings) 
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i) VerschJuSantrieb fur ein Klappverdeck eines Kraftfahrzeuges 

) Bei den bisher bekannt gewordenen halbautomatisch 
sen Heft- und often baren Verdecken sind fur die Verstellung 
des vorderen Rahmenteils (4) in eine VorschiieBlage oder 
SchlieBlage ernerseits und die Verriegelung des vorderen 
Rahmenteils (4) mit dem Windschutzscheibenrahmen (5) 
andererseits jeweils getrennt voneinander angeordnete und 
wirkende Antriebe vorgesehen. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, den im mittleren Bereich 
des vorderen Rahmenteils (4) ohnehin vorhandenen und die 
Verriegelung des Verdecks mit dem Windschutzscheiben- 
rahmen (5) bewirkenden Antrieb zu einem vollautomatischen 
Verdeckantrieb zu erganzen und die Verstellung des vorde- 
ren Rahmenteils (4) in die Schlie&lage uber zwei als 
Folgesteuerung ausgebildete und an den beiden Seiten des 
vorderen Rahmenteils (4) angebrachte VerschluEemheiten 
(16) ebenfalls mit dem Antrieb zur Verriegelung der Fang- 
bzw. Verriegelungshaken (22) zu bewerkstelligen. Der Ver- 
schluSantrieb ist als au&erst flach ausgebildete und im 
vorderen Rahmenteil vollstandig unterzubringende Antriebs- 
einhelten ausgestaltet, die eine zuverlassige Folgesteuerung 
der Verstellbewegungen einerseits des vorderen Rahmen- 
teils (4) und andererseits der an den beiden Seiten des 
vorderen Rahmenteils (4) angeordneten Fang- bzw. Verrie- 
gelungshaken (22) bewirken. 

Verwendung als Antrieb fur ein Sportcabrioverdeck. 




Die f Igenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommon 
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Beschreibung 



DE 44 15 969 Al 



Ein derartiger VerschluBantrieb ist beispieisweise aus 
der DE 39 17 284 Al bekannt, bei dem das Klappver- 
deck vermhtete einem Motorantrieb zwangsweise aus 
der SchlieBlage und/oder aus einer VorschlieBlage des 
Verdecks verlagert werden kann. Der insbesondere fur 
Faltverdecke, bei denen jeweils der seitlich vordere und 
hintere Dachlenker ein Ubertotpunktgelenk bilden, ge- 
elgnete VerschluQanwieb besitzt ein mit dem Motoran- 
trieb in Verbindung stehendes Stellglied, welches sich 
zum Offnen und SchlieBen des Verdecks an einer an 
einem der Dachlenker oder an dem Lenker gebildeten 
Stiitzschulter abstutzt Das Verdeckgestange kann mit- 
teis dem VerschJufiantrieb in einem automatischen Be- 
wegungsablauf aus der vollstandig zuruckgeschwenk- 
ten Offenlage in eine VorschlieBlage gebracht und an- 
schlieBend von der Verstelleinrichtung zwangsweise in 
die SchlieBlage des Verdecks und umgekehrt in die Of- 
fenlage verlagert werden. Bei einem derartigen Verdeck 
besteht der Nachteil, daB zwei zusatzliche Hiifsmotoren 
bzw. -antriebsmittel erforderlich sind und zudem noch 
die Verriegelung des Verdecks mit dem Windschutz- 
scheibenrahmen entweder manuell oder mittels eines 
dritten Hiifsmotors bewerksteiiigt werden muft je nach- 
dem ob eine teil- oder vollautomatische Losung ange- 
strebt wird, was bei einer vollautomatischen Losung ne- 
ben hohem technischen und wirtschaftlichen Aufwand 
auch noch Probleme bei der Abstimmung der Aufeinan- 
derfolge der einzelnen Antriebsbewegungen zur Foige 
hat (Steuerung ist kompliziert). 

Bej einer anderen Bauart von KJappverdecken ist 
zwar beispieisweise aus der US 3 089 719 bekannt, mit- 
tels einem im vorderen Rahmenteil zentral angebrach- 
ten Elektromotor eine Zahnscheibe anzutreiben, die mit 
zwei Zugstangen gekoppelt ist, von denen jede einen am 
seiUichen Bereich des vorderen Rahmenteils schwenk- 
bar gelagerten Verriegelungshaken betatigt, der in Ein- 
griff mit einem am Windschutzscheibenrahmen befe- 
stigten Zapfen gebracht werden kann. Allerdings erfor- 
dert diese Verdeckbauart, sofern sie fQr ein viersitziges 
Fahrzeug ausgelegt werden muB, einen sehr hohen Auf- 
wand fur die Ausbildung des Gestanges des Hauptan- 
triebes oder weitere zusatzliche Hilfsantriebe, 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen VerschluBantrieb fur ein Klappverdeck eines Kraft- 
fahrzeuges anzugeben, der auf konstruktiv einfache 
Weise mit einem geringen Energiebedarf ein vollstandig 
selbsttatiges Offnen und/oder SchlieBen und Verriegeln 
des Verdecks ermoglicht 

Diese Aufgabe ist durch die im Patentanspruch 1 an- 
gegebenen Merkmale gelost 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, fUr das Einschwen- 
ken des vorderen Rahmenteils in die SchlieBlage und 
der Betatigung der Fang- bzw. Verriegelungshaken ei- 
nen einzigen Antriebsmotor vorzusehen, welcher ver- 
mittels einer Antriebsubertragungseinrichtung sowohl 
mit den Fang- bzw. Verriegelungshaken, als auch mit 
den den vorderen Rahmenteil mit den Verdecklangstra- 
gern verbindenden Knickgelenken verbunden (gekop- 
pelt) ist Auf diese Weise wird mit besonderem Vorteil 
der im mittleren Bereich des vorderen Rahmenteiis oh- 
nehin vorhandene und die Verriegelung des Verdecks 
mit dem Windschutzscheibenrahmen bewirkende An- 
trieb zu einem vollautomatischen Verdeckantrieb er- 
ganzt. Ober die Antriebsiibertragungseinrichtung wird 
die Verstellung des vorderen Rahmenteils in die 
SchlieBlage auf besonders bevorzugte Weise durch zwei 



als Folgesteuerung ausgebildete und an den beiden Sei- 
ten des vorderen Rahmenteils angebrachte VerschluB- 
einheiten bewerksteiiigt, die als auQerst flach ausgebil- 
dete und im vorderen Rahmenteil vollstandig unterzu- 
5 bringende Antriebseinheiten ausgestaltet sind und eine 
zuverlassige Folgesteuerung der Verstellbewegungen 
einerseits des vorderen Rahmenteils und andererseits 
der an den beiden Seiten des vorderen Rahmenteils an- 
geordneten Fang- bzw. Verriegelungshaken bewirken. 

io Bei einer insbesondere bevorzugten Verwirkli- 
chungsform ist gemaB Anspruch 2 ferner vorgesehen, 
daB jede Verschlufleinheit eine Kulisse aufweist, die 
zwei uber einen gekrummten Umschaltabschnitt ver- 
bundene gerade erste und zweite Langenabschnitte be- 

15 sitzt Der erste Langenabschnitt der Kulisse ist der 
Obertragung des Antriebs auf das Knickgelenk und der 
zweite Langsabschnitt der Kulisse ist der Obertragung 
des Antriebs auf den Fang- bzw. Verriegelungshaken 
zugeordnet Hierbei ist der Umschaltabschnitt derart 

20 angeordnet bzw. gestal tet, daB die Vmschaltung der An- 
triebsUbertragung erst erfolgt, wenn sich das vordere 
Rahmenteil beim SchlieBen in unmittelbarer Nahe des 
Windschutzscheibenrahmens befindet bzw. umgekehrt 
beim Offnen, wenn die Fang- bzw. Verriegelungshaken 

25 ausgeruckt sind. 

In einer einfachen und zweckmSBigen Einzelausge- 
staltung ist gemaB Anspruch 3 weiterhin vorgesehen, 
daB der Elektromotor die VerschluBeinheiten uber Ge- 
windekabel und Spindeitriebe ffir die Verstellung des 

30 vorderen Verdeckrahmens und die beiden Fang- bzw. 
Verriegelungshaken antreibt ErfindungsgemaB wird 
somit eine kontinuierliche Antriebsbewegung (Drehbe- 
wegung) aufeinanderfolgend in Form einer Schubbewe- 
gung auf zwei verschiedene Teile umgesteuert, von de- 

35 nen der eine der Versteilung des vorderen Rahmenteils 
und der andere der Verriegelung des vorderen Rahmen- 
teils zugeordnet ist Hierbei sind die Fang- bzw. Verrie- 
gelungshaken einerseits und die Schubstange fur die 
Gelenkbewegung andererseits uber Schwenkhebel an- 

40 getrieben, von denen einer durch eine Veriangerung der 
schwenkbar gelagerten Kulisse selbst gebildet ist Der 
VorteiJ einer sokhen Kulissensteuerung liegt zudem 
darin, daB die Kulisse parallel zur Langserstreckung des 
Querteiles des vorderen Verdeckrahmens ausgerichtet 

45 eingebaut werden kann und daher auf der einen Seite 
kaum Bauhohe benetigt, auf der anderen Seite aber 
groBe VerstelJwege, insbesondere der Fang- bzw. Ver- 
riegelungshaken ermoglicht 
Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 
so schluBantriebs kann gemaB Anspruch 4 die Kulisse zur 
Verstellung des vorderen Rahmenteiis einen um eine 
Kulissenhebelachse schwenkbar gelagerten KuJissenhe- 
bel steuern, der gemaB Anspruch 5 zu einer Platte er- 
weitert ist und ein in der Platte angeordnetes Fuhrungs- 

55 langloch aufweist Das freie Ende des Kulissenhebels ist 
hierbei gelenkig mit dem einen Ende einer Zugstange 
gekoppelt, deren anderes Ende an dem Knickgelenk des 
Verdeckrahmens angreift Der Schwenkhebel des Kulis- 
senhebels und damit der Hub der Zugstange wird durch 

60 die Position eines in dem Fuhrungslangloch eingreifen- 
den und die Auslenkung der Platte entsprechend der 
Bahn des Fuhrungslangloches bewirkenden Filhrungs- 
zapfens bestimmt der mittels einem durch den Antrieb 
betatigten Spindeltrieb bewegt wird. 

65 Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 
schluBantriebs kann gemaB Anspruch 6 der erste Lan- 
genabschnitt der Kulisse an dem Fithrungszapfen an- 
greifen, wobei der zweite Langenabschnitt der Kulisse 
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mit einer in einer Richtung senkrecht zur Kulissenhebel- 
achse bewegbar gelagerten Fuhrung verbunden ist 
Hierbei bilden die tiber den geknimmten Umschaltab- 
schnitt verbundenen ersten und zweiten Langenab- 
schnitte der Kulisse ein Wirkbahn, die mit einer auf dem 
einen Hebelschenkel eines als zweischenkligen Winkel- 
hebei ausgebildeten und um eine senkrecht zur Kulis- 
senhebelachse verlaufenden Anlenkhebelachse 
schwenkbar gelagerten Anlenkhebels parallel zur Rich- 



3 eines in einem Cabriolet-Kraftfahrzeug vorgesehenen 
Faltverdecks tragt, und besitzt ein vorderes Verdeck- 
rahmenteil 4, welches am oberen Bereich des Wind- 
schutzscheibenrahmens 5 zu verriegeln ist Das Verdeck 
ist von nicht naher dargestellten Antriebsmitteln, bei- 
spielsweise hydraulischen Stelizylindern, in die in Fig. 1 
schematisch dargestellte Lage (VorschlieSstellung) ver- 
lagerbar. Ausgehend von dieser Lage bewirkt der in 
Fig. 1 lediglich schematisch angedeutete und im vorde- 



tung der Anlenkhebelachse verlaufenden Rollenachse io ren Verdeckrahmenteil 4 untergebrachte VerschluBan- 



sitzenden Rolle zusammenwirkt Der andere Hebel- 
schenkel des Anlenkhebels besitzt an dessen freiem En* 
de eine parallel zur Richtung der Anlenkhebelachse ver- 
laufende Achse, um welche der Fang- bzw. Verriege- 
lungshaken schwenkbar gelagert ist 1 5 

Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 
schlufiantriebs kann gemaB Anspruch 7 der Fang- bzw. 
Verriegelungshaken mittels eines abgewinkeiten zwei- 
armigen Steuerhebels gefuhrt werden, der an einem He- 
belarm des Fang- bzw. Verriegelungshakens angreift 20 
und um eine senkrecht zur Richtung der Anlenkhebel- 



trieb 6 die Verstellung des vorderen Verdeckrahmen- 
teils in die SchlieBsteliung, bei der (in Fig. 1 nicht darge- 
stellten Stellung) der Verdeckstoff gespannt ist und das 
Verdeck derart verlauft daB das vordere Verdeckrah- 
men 4 in unmittelbarer Nahe des oberen Randes des 
Windschutzscheibenrahmens 5 Iiegt bzw. auf dem Rand 
lose aufliegt, und, daran anschlieBend, die gegen unbe- 
fugtes Offnen sichere Verriegelung des vorderen Ver- 
deckrahmenteils 4 mit dem Windschutzscheibenrahmen 
5. 

Der in Fig. 2 in dem Ausfuhrungsbeispiel in Unteran- 
sicht in naheren Einzelhehen dargestellte VerschluBan- 
trieb 6 besitzt einen etwa in der Mitte des vorderen 
Verdeckrahmenteils 4 angebrachten (in den Figuren je- 



achse verlaufenden Achse schwenkbar gelagert ist. 

Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 
schluBantriebs kann gemaB Anspruch 8 das Verdeck ein 

Faltverdeck mit einem Obertotpunktgelenk sein, bei 25 doch nicht naher dargestellten) Elektromotor, der uber 

dem das Verdeckgestange an beiden Dachseiten jeweils Gewindekabel zwei als Folgesteuerung ausgebildete 

einen vorderen und einen hinteren Dachlenker, die um und an den beiden Seiten des vorderen Verdeckrahmen- 

eine Querachse schwenkbar verbunden sind, einen an teils angebrachte VerschluBeinheiten antreibt Von den 

einem Hebelarm des hinteren Dachlenkers gelenkig be- beiden spiegelsymmetrisch ausgebildeten und angeord- 

festigten Lenker, und eine an dem vorderen Dachlenker 30 neten, ansonsten baugleichen VerschluBeinheiten ist nur 



schwenkbar angeordnete Obertotpunktgabel aufweist 
Die Obertotpunktgabel weist zwei Wirkflachen auf, von 
denen eine Wlrkflache zum Verschwenken der Dach- 
lenker aus der VorschlieBlage mit einer ersten Stutz- 
schalter und die andere Wirkflache zum Verschwenken 
der Dachlenker aus einer an die VorschlieBlage angena- 
herten Lage in die VorschlieBlage mit einer zweiten 
StOtzschulter zusammenwirkt 
Bei einer bevorzugten Einzelausgestaltung des Ver- 



eine VerschluBeinheit naher dargesteilt, die uber einen 
vom Gewindekabel 7 angetriebenen KugeJgewinde- 
trieb 8 angetrieben wird, der die vom Gewindekabel 7 
iibertragene Drehbewegung in eine translatorische Be* 
35 wegung eines in Langsrichtung der Achse der Spindel 9 
bewegbaren Schiebers 10 bewirkt Auf der gegeniiber- 
liegenden Seite der Spindel 9 erstreckt sich in paralleier 
Langsrichtung zur Spindel 9 eine Filhrungsschiene 11, 
auf der der Schieber 10 mittels einer Rollenfuhrung 12 



schluBantriebs kann gemaB Anspruch 9, die Zugstange 40 gleitbeweglich gelagert ist Die Fuhrungsschiene 11 ist 



an einem Hebelarm der Obertotpunktgabel angreifen, 

Die Erfindung ist hier nach der folgenden Beispielsbe- 
schreibung anhand eines in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiels im einzelnen beschrieben. In der 
Zeichnung zeigt die 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Verdecks 
fiir ein Kraftfahrzeug; 

Fig. 2 eine Unteransicht des einen Teils von zwei spie- 
gelsymmetrisch angeordneten Teilen des im vorderen 
Verdeckrahmenteil angeordneten 
mit vorderem Verdeckges&nge; 



fest mit einem TragerteO 13 verbunden, welches die wei- 
teren unbeweglichen Teile der VerschluBeinheit tragt 
und an dem vorderen Verdeckrahmenteil 4 befestigt ist 
Das Tragerteil 13 besitzt Lager 14 und 15, in denen die 
45 Spindel drehbeweglich gelagert ist Jede VerschluBein- 
heit 16 stellt eine Folgesteuerung in Form einer Kulisse 
17 dar, die einen ersten Langenabschnitt 18 und einen 
zweiten Langenabschnitt 19 aufweist. Der erste Lan- 
genabschnitt 18 dient der Obertragung des Antriebes 
VerschluBantriebs 50 auf ein Knickgelenk 20 mittels einer Zugstange 21, und 
der zweite Langenabschnitt 19 der Kulisse dient der 



Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der VerschluBein- Obertragung des Antriebs auf einen Fang- und Verrie- 

heit in einer Stellung, bei dem sich das Verdeck in einer gelungshaken 22. Der erste Langenabschnitt 18 der Ku- 

VorschlieBstellungbefindet(Obertotpunktoffen); lisse steuert einen um eine Kulissenhebelachse 23 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der VerschluBein- 55 schwenkbar gelagerten Kulissenhebel 24, der zu einer 



heit in einer Stellung, bei dem sich das Versteck in einer 
SchlieBstellung befindet (Obertotpunkt geschlossen); 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht der VerschluBein- 
heit in einer Stellung, bei dem das Verdeck vollstandig 
geschlossen und verriegelt ist; 

Fig. 6 eine abschnittsweise Seitenschnittansicht des 
VerschluBantriebs; und 

Fig. 7 eine abschnittsweise Seitenansicht des Ver- 
schluBantriebs und des vorderen Verdeckgestanges. 



Platte 25 erweitert ist und ein in der Platte 25 angeord- 
netes Fiihrungslangloch 26 aufweist Das freie Ende 27 
des Kulissenhebels 24 tragt ein (in der Fig. 2 iedigiich 
angedeutetes, aber nicht naher dargestelltes) Kugelge- 
60 lenk 28, welches an das eine Ende der Zugstange 21 
angreift Auf diese Weise wird ein Sch wenken des Kulis- 
senhebels 24 in der gemaB Pfeil 29 angedeuteten 
Schwenkrichtung mit einem Schwenkradius, der dem 



Abstand des Kugelgelenks 28 zur Kulissenhebelachse 
Das in Fig. 1 in einer schematischen Seitenansicht in 65 23 entspricht, in eine Langsbewegung(Schub- bzw.Zug- 
einer VorschlieSstellung dargestellte Verdeck 1 umfaBt bewegung) der Zugstange 2i in der gemSiB Pfeil 30 an- 
ein an beiden Seiten symmetrisch gegenuberliegend an- gedeuteten Richtung bewirkt Das andere Ende der 
geordnetes Verdeckgestange 2, das einen Verdeckstoff Zugstange 21 greift an den Knickgelenk 20 an und be- 
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wirkt die zwangsweise Verstellung des Verdecks von 
einer VorschlieBstellung in eine SchlieBstellung auf eine 
spacer noch in naheren Einzelheiten zu beschreibende 
Art und Weise. 

In das Fuhrungslangloch 26 greift ein Fuhrungszapfen 5 
31 ein und ist darin entlang des Weges des Ftihrungs- 
langloches verschieblich gelagert Der Fuhrungszapfen 
31 ist zum einen an den Schieber iO gekoppeh und wird 
von diesem bewegt Zum anderen tragt der Ftthrungs- 
zapfen 31 das eine Ende des ersten Langenabschnittes 10 
18, der uber einen gekrummten Umschaltabschnitt 33 in 
den zweiten Langenabschnitt 19 mundet Die in Fig. 2 
ersichtliche Unterseite der aus den ersten und zweiten 
LSngsabschnitten 18 und 19 und dem gekrummten Um- 
schaltabschnitt 33 ausgebildeten Kulisse 17 biidet eine 15 
Wirkbahn, die den Grad der Auslenkung eines Anlenk- 
hebeis 36 bestimmt, der um eine Anlenkhebelachse 37 
senkrecht zur Richtung der Kulissenhebelachse 23 gela- 
gert ist Der Anlenkhebel 36 ist als zweischenkliger Win- 
kelhebel mit den beiden Schenkeln 38 und 39 ausgebil- 20 
det Der eine Schenkel 38 tr£gt eine Rolle 40, deren 
Rollenachse parallel zur Anlenkhebelachse 37 verl&uft, 
und die mit der Wirkbahn zusammenwirkt Der zweite 
Langenabschnitt 19 der Kulisse 17 ist mittels einer Rol- 
lenfuhrung 41 l&ngs einer in Form eines Paares von 25 
Zylinderstaben 42 und 43 ausgebildeten FUhrung gleit- 
beweglich gelagert. Der andere Schenkel 39 des An- 
lenkhebels 36 ist iiber eine parallel zur Richtung der 
Anlenkhebelachse verlaufenden Achse 44 mit dem 
Fang- und Verriegelungshaken 22 verbanden, dessen 30 
Schwenkwinkel mittels eines abgewinkelten zweiarmi- 
gen Steuerhebels 45 gesteuert ist, der an einem Hebel- 
arm des Fang- und Verriegelungshakens 22 angreif t und 
um eine senkrecht zur Richtung der Anlenkhebelachse 
verlaufenden Achse 47 schwenkbar gelagert ist. 35 

Der Bewegungsablauf des VerschluBantriebes kann 
auf einfache Weise anhand der Darstellungen gemaB 
den Fig. 3 bis 5 verfolgt werden. Ausgehend von der in 
Fig. 3 dargestellten Stellung des VerschluBantriebs, bei 
dem sich das Verdeck gemaB der in Fig. 1 schematisch 40 
dargestellten VorschlieBoffnung befindet, ist der Fang- 
und Verriegelungshaken 22 vollstandig ge6f met, und die 
Kulisse 17 befindet sich in der gemaB Fig. 3 dargestell- 
ten Endposition, bei der der Fuhrungszapfen 31 und 
folglich der zweite Langenabschnitt 34 in der Darstel- 45 
lung ganz nach rechts verfahren ist Nach der Aktivie- 
rung des Elektromotors von einer (nicht naher darge- 
stellten) elektrischen Steuer- oder Regeleinrichtung 
wird der Schieber 10 durch die Wirkung des Kugelge- 
windetriebs 8 und damit der daran befestigte Fuhrungs- 50 
zapfen 31 in einer parallelen Richtung zur Spindelachse 
verschoben. Dabei wird der Kulissenhebel 24 aufgrund 
des in dem Fuhrungslangloch 26 geftihrten Fuhrungs- 
zapfens 31 soweit um die Kulissenhebelachse 23 in der 
gemaB Pfeil 48 angedeuteten Weise geschwenkt, bis das 55 
das Kugelgelenk 28 tragende freie Ende 27 des Kulis- 
senhebels 24 an einer Randflache 32 anstdBt Durch die- 
sen Bewegungsvorgang wird das Verdeck von der Vor- 
schlieBstellung in die SchlieBstellung verfahren. Gleich- 
zeitig wird die Kulisse 17 um eine entsprechende Strek- 60 
ke gemaB der Darstellung nach links verfahren. Auf- 
grund der Ausbildung bzw. Ausbildung bzw. Ausgestal- 
tung des ersten geraden Langenabschnittes 18 der Ku- 
lisse 17 erfolgt hierbei aber noch keine Obertragung des 
Antriebes auf den Anlenkhebel 36, so daB der damit 65 
verbundene Fang- und Verriegelungshaken 22 noch un- 
verSndert in geoffneter Stellung gemaB Fig. 3 verbleibt 
Die Umschaltung des Antriebs erfolgt erst, nachdem die 
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in Fig. 4 dargestellte Stellung der VerschJuBeinheit er- 
reicht worden ist In dieser Lage greift der gekrQmmte 
Umschaltabschnitt 33 der Kulisse 17 an der Rolle 40 des 
Anlenkhebels 36 an und bewirkt eine Schwenkung des 
Anlenkhebels 36 und damit eine Schwenkung des Fang- 
und Verriegelungshakens 22. Dieser ergreift und um- 
schlieBt eine am besten aus der Fig. 6 zu ersehende 
Rolle 49, die an einem fest mit dem Windschutzschei- 
benrahmen 5 verbundenen Zapfen 50 gelagert ist In der 
gemaB Fig. 5 dargestellte Endposition des VerschluBan- 
triebes ist das Verdeck schlieBIich vollstandig am Wind- 
schutzscheibenrahmen 5 verriegelt Die Wirkbahn kann 
gemaB Fig. 5 an dem zweiten Langenabschnitt 34 eine 
Ausbuchtung 51 aufweisen, die beim Offnen des verrie- 
geiten Verdecks zu uberwinden ist. Auf diese Weise 
wird das Verdeck in der verriegelten Stellung durch 
Selbsthemmung zuverlassig gehalten. 

Die Offnung des Verdecks erfolgt nach einer in Ge- 
genrichtung gesteuerten Aktivierung des Motors. Hier- 
bei werden aufgrund der besonders ausgebildeten Ver- 
fahrwege der Kulissensteuerung zunachst nur die Fang- 
und Verriegelungshaken 22 gedffnet, ohne daB eine 
Verstellung des Verdecks betatigt wird. Erst nachdem 
die in Fig. 4 dargestellte Position erreicht wird, bei der 
der gekrummte Umschaltabschnitt uberwunden wurde, 
schwenkt der Kulissenhebel 34 in der zu dem Pfeil 48 
entgegengesetzten Richtung aus und bewirkt eine Ver- 
stellung des Verdecks von der SchlieBstellung in die 
VorschlieBstellung. 

Fig. 7 zeigt in n&heren Einzelheiten das als Faltver- 
deck ausgebildete Verdeck mit dem den Verdeckstoff 3 
abstQtzenden vorderen Verdeckgesttnge. Das Verdeck- 
gestange weist an beiden Dachseiten symmetrisch ge- 
genuberliegend je einen vorderen Dachlenker 52 und 
einen hinteren Dachlenker 53 auf, die in einem Gelenk 
54 um eine Querachse schwenkbar verbunden sind. Ein 
Lenker 55 greift in einem Gelenk 56 an einem Hebelarm 
des vorderen Dachlenkers 52 an. In SchlieBsteDung des 
Faltverdecks verlaufen die Dachlenker 52, 53 und der 
Lenker 55 etwa in Fahrzeuglangsrichtung. Im darge- 
stellten Ausfuhrungbeispiel ist ferner eine Obertot- 
punktgabel 57 mit zwei Stutzarmen 58, 59 vorgesehen. 
Die Obertotpunktgabel 57 ist um eine Querachse 60 an 
dem vorderen Dachlenker 52 schwenkbar befestigt An 
einem Hebelarm der Obertotpunktgabel 57 greift in ei- 
nem Gelenk 61 die Zugstange 21 an, die mit dem Ver- 
schluBantrieb in Verbindung steht Bei der Verstellung 
des Verdecks von der SchlieBstellung in die VorschlieB- 
stellung schwenkt die Obertotpunktgabel 57 in Pfeil- 
richtung 62 in die durch eine strichpunktierte Linie 63 
gekennzeichnete Lage. Dabei wird der Lenker 55 uber 
einen seitlich von dem Lenker 55 abstehende Bolzen 
oder Zapfen 64, der eine Stiitzschulter 65 fur eine Wirk- 
flache 66 an dem Stutzarm 58 biidet, an den vorderen 
Dachlenker 52 angenahert Der hintere Dachlenker 53 
wird dadurch in Pfeilrichtung 67 iiber eine Langslage, in 
der der vordere und hintere Dachlenker gestreckt sind, 
hinaus in eine Oberpunktlage eingeschwenkt in der das 
Faltverdeck geschlossen und der Verdeckstoff gespannt 
ist Derartige Verdecke mit einem Obertotpunktgelenk 
sind an sich bekannt Bezuglich weiterer Einzelheiten 
hinsichtlich der Funktionsweise und Merkmale solcher 
Verdecke mit einem Obertotpunktgelenk wird auf die 
DE 39 17 284 Al verwiesen und voilinhaltlich Bezug ge- 
nommen. 
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Patentanspruche 

1. Verschluflantrieb fur ein Klappverdeck eines 
Kraftfahrzeuges, welches vermittels eines aus ei- 
nem motorischen Hauptantrieb und Gestangetei- 5 
len bestehendes Antriebssystems selbsttatig in eine 
VorschlieBlage, in welcher das vordere, in der 
Draufsicht U-fdrmige und in sich starre sowie mit 
den seitlichen Verdecklangstragern fiber Knickge- 
lenke schwenkbar verbundene Rahmenteil (4) des 10 
Verdeckrahmens eine gegenuber der SchlieBlage 
des Verdeckes nach oben ausgestelite Lage ein- 
nimmt verbracht und anschlieBend vermittels eines 
zusatzlichen Hilfsantriebes in seine auf dem Wind- 
schutzscheibenrahmen (5) aufliegende SchlieBlage 15 
eingeschwenkt sowie schlieBlich durch Betatigung 
von am Querteil des vorderen Rahmenteiles 
schwenkbar angelenkter und mit entsprechend an- 
geordneten Widerlagern im Windschutzscheiben- 
rahmen (5) zusammenwirkender Fang- bzw. Ver- 20 
riegelungshaken (22) in der SchlieBlage verriegelt 
werden kann, dadurch gekennzeichnet, daB dem 
Einschwenken des vorderen Rahmenteils (4) in die 
SchlieBlage und der Betatigung der Fang- bzw. 
Verriegelungshaken (22) ein einziger Antriebsmo- 25 
tor zugeordnet ist welcher vermittels einer An- 
triebstibertragungseinrichtung sowohl mit den 
Fang- bzw. Verriegeiunghaken (22), als auch mit 
den den vorderen Rahmenteil (4) mit den Verdeck- 
langstragern verbindenden Knickgelenken verbun- 30 
den(gekoppelt)ist. 

Z VerschluBantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebsubertragungsein- 
richtung an den beiden Seiten des vorderen Rah- 
menteils (4) angebrachte VerschluBeinheiten (16) 35 
aufweist, von denen jede eine iiber einen gekrumm- 
ten Umschaltabschnitt (33) verbundene gerade er- 
ste und zweite Langenabschnitte (18, 19) umfassen- 
de Kulisse (17) aufweist, deren erster LaVngenab- 
schnitt (18) der Antriebsubertragung auf das 40 
Knickgelenk und deren zweiter Langenabschnitt 
(19) der Antriebsubertragung auf den Fang- bzw. 
Verriegelungshaken (22) zugeordnet ist und deren 
Umschaltabschnitt (33) so angeordnet bzw. gestal- 
tet ist, daB die Umschaltung der Antriebsubertra- 45 
gung erst erfolgt wenn sich das vordere Rahmen- 
teil (4) beim SchiieBen in unmittelbarer Nahe des 
Windschutzscheibenrahmens (5) befindet bzw. urn- 
gekehrt beim Offnen, wenn die Fang- bzw. Verrie- 
gelungshaken (22) ausgeruckt sind. 50 

3. Verschlubanzrieb nach einem der vorhergehen- 
den Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Antriebsmotor die VerschluBeinheiten (16) jeweils 
iiber Gewindekabel (7) gekoppelte Spindeltriebe 
(8) fur die Verstellung des vorderen Verdeckrah- 55 
mens und die Fang- bzw. Verriegelungshaken (22) 
antreibt 

4. VerschluBantrieb nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kulisse (17) zur Ver- 
stellung des vorderen Rahmenteils (4) einen urn ei- 60 
ne Kulissenhebelachse (23) schwenkbar gelagerten 
Kulissenhebel (24) steuert 

5. VerschluBantrieb nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kulissenhebel (24) zu einer 
Platte (25) erweitert ist und ein in der Platte (25) 65 
angeordnetes FuTirungsiangfoch (26) aufweist, und 
dessen freies Ende gelenkig mit dem einen Ende 
einer Zugstange (21) gekoppelt ist, deren anderes 
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Ende an dem Knickgelenk (20) des Verdeckrah- 
mens angreift und der Schwenkwinkel des Kulis- 
senhebeis (24) und damit der Hub der Zugstange 
(21) durch die Position eines in dem Fuhrungslang- 
loch (26) eingreifenden und die Auslenkung der 
Platte (25) entsprechend der Bahn des Fuhrungs- 
langloches (26) bewirkenden Fiihrungszapfens (31) 
bestimmt wird 

6. VerschluBantrieb nach Anspruch 3, 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der erste Langenab- 
schnitt (18) der Kulisse (17) an dem Fuhrungszapfen 
(31) angreift und der zweite L&ngenabschni tt (19) 
der Kulisse (17) mit einer in einer Richtung senk- 
recht zur Kulissenhebelachse (23) bewegbar gela- 
gerten Fuhrung verbunden ist, und die iiber den 
gekrummten Umschaltabschnitt (33) verbunden en 
ersten und zweiten Langenabschnitte (18, 19) der 
Kulisse (17) eine Wirkbahn bilden, die mit einer auf 
dem einen Hebelschenkel (38) eines als zwei- 
schenkligen Winkelhebel ausgebildeten und um ei- 
ne senkrecht zur Kulissenhebelachse (23) verlau- 
fenden Anlenkhebelachse (37) schwenkbar gela- 
gerten Anlenkhebels (36) parallel zur Richtung der 
Anlenkhebelachse (37) verlaufenden Rollenachse 
sitzenden Rolle (40) zusammenwirkt und der ande- 
re Hebelschenkel (39) des Anlenkhebels (36) an 
dessen freiem Ende eine parallel zur Richtung der 
Anlenkhebelachse (37) verlaufende Achse (44) be- 
sitzt, um welche der Fang- bzw. Verriegelungsha- 
ken (22) schwenkbar gelagert ist 

7. VerschluBantrieb nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Fang- bzw. Verriegelungshaken (22) mittels eines 
abgewinkeiten zweiarmigen Steuerhebels (45) ge- 
fuhrt wird, der an einem Hebelarm des Fang- bzw. 
Verriegelungshakens (22) angreift und um eine 
senkrecht zur Richtung der Anlenkhebelachse (37) 
verlaufenden Achse (47) schwenkbar gelagert ist 

8. VerschluBantrieb nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Verdeckgest£nge an beiden Dachseiten des Ver- 
decks jeweils einen vorderen (52) und einen hinte- 
ren Dachlenker (53), die um eine Querachse 
schwenkbar verbunden sind und ein Obertotpunkt- 
gelenk bilden, einen an einem Hebelarm des hinte- 
ren Dachlenkers gelenkig befestigten Lenker (55), 
und eine an dem vorderen Dachlenker (52) 
schwenkbar angeordnete Obertotpunktgabel (57) 
aufweist die zwei Wirkfl&chen aufweist von denen 
eine Wirkfl&che zum Verschwenken der Dachlen- 
ker aus der VorschlieBlage mit einer ersten Stutz- 
schulter und die andere WirkflSche zum Ver- 
schwenken der Dachlenker aus einer an die Vor- 
schlieBlage angenaherten Lage in die VorschlieBla- 
ge mit einer zweiten StOtzschulter zusammenwirkt. 

9. VerschluBantrieb nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Zugstange (21) an einem He- 
belarm der Obertotpunktgabel (57) angreift 
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